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AMBORGHINI JARAMA IMPRESSION

Der spektakularste Lamborghini seiner Zeif]
war der Jarama nicht, als er im Frihjahr
1970 vorgestellt wurde. Mehr als 50 Jahre
spater brilliert das Frontmotor-Coupé mit
sensationellem Vierliter-Zwélfzylinder und
dem Charme einer vergangenen Epoche.

ngebote, die man nicht
ablehnen kann, gibt’s ja
in Italien eigentlich im-
mer, vor allem, wenn es
um Essen oder Autos
geht. So wie dieses hier: Ob man mit
einem Lamborghini Jarama die Cen-
to-Ore-Rallye fahren mag. Cento Ore?
Nie gehort. Jarama? Natiirlich! Gera-
de erst feierte der Frontmotor-Lam-
borghini sein 50-jdhriges Jubilium;
ein Quartett-Held meiner Kindheit,
wenngleich er in Sachen Hochstge-
schwindigkeit, Leistung und Hub-
raum nicht zur ersten Garde gehoérte.

Der ndchste Jarama, der mir nach
dem blauen Quartett-Auto begegnet,
bollert irgendwann Ende der 70er-
Jahre im Schritttempo aus einer Hof-
einfahrt in der CorneliusstraRe in
Diisseldorf-Bilk in den Stadtverkehr.
Die Einfahrt gehort zu Hubert Hah-
nes Autohaus, damals Lamborghini-

Importeur fiir Deutschland, davor
unter anderem Rennfahrer und Ini-
tiator der BMW-2002-ti-Sonderserie
»Diana“ — Stoff fiir viele weitere Ge-
schichten. Ein anderes Mal, denn im
dritten Jarama sitze ich nun selbst.
1000 km Italien, inklusive zehn Son-
derpriifungen und drei Rennstrecken
liegen vor uns. Dieses Exemplar ist
blau wie das Quartett-Auto, Blu Tahi-
ti heiRt der Farbton. Gebaut wird es
1973, dann von einem Mailinder
Hindler an einen Unternehmer aus
Catania verkauft. Der Lambo wech-
selt noch ein paarmal den Besitzer,
wird zwischendurch weif lackiert
und landet schlieRlich zur Jahrtau-
sendwende, als Audi bei Lamborghini
einsteigt, im Werksmuseum.

Dort steht er, darf viel zu selten
raus, erzihlt Massimo Delbo, Journa-
list und Autohistoriker, der mit sei-
ner Mercedes-Heckflosse ebenfalls in

der GleichmaRigkeitsklasse der Cen-
to Ore startet und unseren Lamborg-
hini seit Jahren kennt. Also raus mit
ihm. Es ist ein kiihler Morgen in
Rom, der Zwolfzylinder miisse sich
erst warmlaufen, sagen die Mechani-
ker im gelben Urus. Die Zeremonie
ist stets die gleiche: ein paarmal mit
dem Gas pumpen, Choke ziehen,
Schliissel drehen. Dann heult der An-
lasser auf, ein paar der Zylinder ziin-
den und nehmen die restlichen mit.

14,5 Liter Mehrbereichsol

Der Vierliter-V12 brummt auf, ent-
lasst ein blaues Wolkchen verbrann-
ten Mehrbereichsols aus den Endroh-
ren. Warum auch nicht, der Olvorrat
in seinem Schmiersystem belduft
sich auf 14,5 Liter, da wird so schnell
kein Mangel auftreten. Dann lduft
der Jarama rund — und bleibt dabei
erstaunlich leise. Mit ein paar Gassto-
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'Abgesperrte Strecken,
wie hier bei Portole, . ¢
zdhlen zu den Speziali-
‘taten der Cento Ore

EINIQE pesigntricks erlaubt sich
Gandini beim Jarama: die kecke Abriss-
kante am Dach oder die Charakterlinie

zwischen den Radldufen
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Ren wird er bei Laune gehalten,
Choke rein, Leerlauf'stabil. Die Autos
in der GleichmiRigkeitskategorie
starten zum Schluss, das Teilnehmer-
feld der Klassikrallye zeigt sich ohne-
hin coronabedingt geschrumpft.

Bleibt also noch Zeit, sich an den
Lamborghini zu gew6hnen, bevor wir
uns durch die rémische Rushhour
nach Norden aus der Stadt schlin-
geln. Eine Bedienungsanleitung be-
noétigt man jedenfalls nicht, um sich
im Jarama zurechtzufinden, Es gibt
nur wenig zu bedienen, und alle
nicht selbsterklirenden Elemente
sind beschriftet. Auf Englisch, woran
zu erkennen ist, dass der Jarama auf
den internationalen Markt zielte. Da-
raus wurde nicht viel.

Nur 328 Autos entstehen bis Pro-
duktionsende 1976, davon 150 der
zweiten Serie ab 1972. Wie dieses
Exemplar aus dem Werksmuseum.

Die zweite Serie
des Jarama
verfiigt iiber
eine Servolen-
kung, dennoch
muss mit hohem
Kraftaufwand
gekurbelt
werden

Fiir ein derart
teures Auto ist
das Interieur
schlicht geraten

Nicht immer scheint im|
talienischen Spatherbst
die Sonne, wie hier am
Stausee von Corbara
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Etwas schwergan-
gig gibt sich die Len-

kung, das wirkt beim =
Langsamfahren in der
Stadt unhandlich. Und
es wird beim Schneller-

fahren nicht viel |

N
o=

“Sary-

Die umbrischen
Hiigel rund um |
Perugia geben
die Kulisse fiir
Tag zwei der
Rallye

Einer der Unterschiede der GTS ge-
nannten zweiten Serie zur ersten: die
Servolenkung. Allzu leichtgingig ist
sie freilich nicht, das glatte Holzlenk-
rad will mit kriftigen Handreichun-
gen herumgewuchtet werden.

Das wirkt beim Langsamfahren in
Rom etwas unhandlich. Und es wird
beim Schnellerfahren am Monte Ter-
minillo nicht unbedingt besser. So
gibt sich der Jarama auf den engen
BergstraBen doch sperrig, trotz des
sehr kurzen Radstands. Fiir die Ver-
wendung im Jarama wurde das Fahr-
gestell des groReren Espada um 27
Zentimeter auf 2380 Millimeter ge-
kiirzt. Damit ist der Radstand zwei
Zentimeter kiirzer als der eines VW
Kifer oder eines Ferrari 250 SWB.

Nicht viel jedenfalls, wenn sich ein
Vierliter-V12, zwei Premium- plus
zwei Notsitze sowie ein kleiner Kof-
ferraum den Platz teilen miissen. Die
groRen Uberhiinge passen nicht so
recht zum gedrungenen, muskuldsen
Auftritt des Jarama, das muss auch
Designer Marcello Gandini, damals
in Bertone-Diensten, gewusst haben.
Dass der kompakte Lamborghini sei-
ne Wirkung nicht verfehlt, liegt an
der geringen Hohe (119 cm) und der
flachen Schnauze dicht an der Stra-
Renoberfliche. Doch auch am Ein-
satz designerischer Taschenspieler-
tricks: eine kecke Luftabrisskante am
Dachabschluss, eine Charakterlinie
zwischen den Radliufen oder sich
hinter halb verschlossenen Lidern
verbergende  Schlafzimmerblick-
Scheinwerfer zum Beispiel.

V12 von Bizzarini

Nun reicht es aber mit dem Design-
Talk, denn jetzt, Freunde, diirfen wir
iiber den Motor reden. Dass ein 50
Jahre alter Lamborghini mit einem
besonderen Motor aufwartet, scheint
kaum iiberraschend. Doch was diese
Wirmekraftmaschine auf den folgen-
den 1000 km mit dem Jarama und
der Besatzung anstellt, ist ebenso
einzigartig wie faszinierend.

Um die Entstehung des Zwolfzy-
linders ranken sich auch 60 Jahre
nach dessen erster Verwendung eini-
ge Mythen. Jedenfalls beauftragt Fer-
ruccio Lamborghini Anfang der 60er-
Jahre den ehemaligen Ferrari-
Ingenieur Giotto Bizzarini damit, ei-
nen V12 zu konstruieren, der alles
besser konnen soll als die Zwoélfzylin-
der der Konkurrenz — gemeint ist
Ferrari.

Heraus kommt ein 3,5 Liter groer
Motor mit vier Nockenwellen, mit
sechs Doppelvergasern und iiber 350
PS stark. Der Hubraum wachst auf
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Zylinder z&hlen bei der Polizia Locale vor dem Start:
Tatsachlich, es sind zwélf, Maresciallo

Beim abendlichen Corso
durch Rom umkurvt der
Jarama das Kolosseum,
dahinter ein Ferrari 212

kontrolle mit
Trommelwirbel,
doch ohne
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MODENA CENTO ORE

Alles etwas anders

Cento Ore bedeutet hundert Stunden, etwas mehr als vier
Tage. So lange sind die Teilnehmer bei dieser Klassik-Rallye
zwischen Rom, Florenz und Modena unterwegs

I Seit Uber zwanzig Jahren gibt es die Modena Cento Ore, veranstaltet
von der Scuderia Tricolore und der Agentur Canossa. Die Route im
Oktober 2020 fuhrte von Rom nach Modena - Uber einige der schéns-
ten Bergrennstrecken im Apennin sowie die Rennstrecken Autodromo
d'Umbria bei Magione, Mugello und Autodromo Ferrari bei Imola. Bei
der Veranstaltung gehen zwei Klassen an den Start: Wettbewerb und
GleichmaRigkeit. Der Clou dabei: Die Sonderprifungen werden entwe-
der auf abgesperrten Strecken oder den Rennstrecken ausgetragen.
Dabei fahren die Autos in der Wettbewerbsklasse auf Bestzeit wie bei
einer echten Rallye; die Klassiker in der GleichmaRigkeitsklasse sind
angehalten, vorgegebene Durchschnittstempi zu halten. Auf den
Rennstrecken gibt es Trainingslaufe und kleine Rennen fur die schnelle / Junie e
Klasse, die GleichmaBigkeitsfahrer konnen sich wiederum in Gleichma-
Rigkeit iben - mit anderen Worten: beispielsweise versuchen, zwei
Runden mit exakt der gleichen Zeit zu bewaltigen. Die Cento Ore 2021
startet am 8. Juni in Rimini und endet am 13. Juni in Modena. Zur
Teilnahme zugelassen sind in der Wettbewerbsklasse Fahrzeuge bis L
Baujahr 1981 - die tiber FIA-Papiere verfugen missen. In der Gleichma-
RBigkeitsklasse genugt ein Oldtimer bis Baujahr 1977, Ausnahmen bis
1985 kénnen genehmigt werden. Info: www.modenacentooreclassic.i

e Y

Autodromo Ferrari
Adriatisches

Karte: Cento Ore

292 5/2021

@ Tuttii diritti riservati




PAESE :Germania

PAGINE :86-93
SUPERFICIE :348 %
PERIODICITA :Bimensile[10]

DIFFUSIONE :(402631)
AUTORE :HI

Auto Motor Und Sport
(DE)

» 11 febbraio 2021

Perfekter Massenausgleich

und zw6lf Ziindungen verteilt auf

720 Grad Kurbelwellenumdrehung
wirken halt Wunder

vier, spiter auf iiber sechs Liter, und
der V12 bleibt bis zur Produktions-
einstellung des Murcielago 2010 im
Programm — woran sich erahnen
lasst, dass das hier ein sehr besonde-
rer Zwolfzylinder ist.

Rom und ein paar Apenninenpis-
se hat der Jarama bereits hinter sich,
vor ihm breitet sich der Lago di Tra-
simeno aus, dahinter irgendwo liegt
Perugia. Es geht mal wieder bergauf.
Zuriickschalten, mit Gefithl und Zwi-
schengas, so mag es das sperrsyn-
chronisierte Getriebe. Vollgas, der
Jarama bebt los, und was der Zwolf-
zylinder dann zwischen 5000 und
7500 Umdrehungen veranstaltet, ist
auch nach 50 Jahren ein groRRes Spek-
takel. Er briillt auf, schiebt erst ver-
halten, dann immer schneller an, das
Getose der unzahligen mechanischen
Teile zwischen Olsumpf und Ventil-
deckeln wird zum orkanartigen
Drohnen, bis es in lautes Heulen
iiberblendet. Nichster Gang, Doppel-
kuppeln, alles noch mal. Wiederholt
man das bis zum Ende des fiinften

Gangs, liegen etwa 250 km/h an. Dabei
bleibt der V12 turbinig weich; da vib-
riert und wackelt nichts, ein perfekter
Massenausgleich und zwolf Ziindun-
gen verteilt auf 720 Grad Kurbelwel-
lenumdrehung wirken halt Wunder.

100 Liter Tankinhalt
Der V12 kann auch anders. Mit 60
km/h im Finften dahinrollen und
dann samig durchziehen, das geht
ebenfalls. Es ist leiser und entspann-
ter, doch weniger aufregend. Mogli-
cherweise reichen die 100 Liter Tank-
inhalt dann weiter als 350 km.
Manchmal sind selbst 1000 km Ita-
lien und zehn Sonderpriifungen nicht
genug. So wie jetzt. Der Jarama knis-
tert sich kiihl, die Mechaniker-Crew
aus dem gelben Urus tibernimmt. Ob
ich denn nicht mit dem Lambo weiter
nach Miinchen...? Die Crew lacht.
Also warten wir auf das nichste An-
gebot, das wir nicht ablehnen kénnen.

Text: Heinrich Lingner
Fotos: Wolfgang Groeger-Meier

Der Dom von
Orvieto steht
seit 700 Jahren
an diesem Ort.
Die Cafés rund
um den Platz
sind leer, und
nicht einmal die
Polizei interes-
siert sich fiir
den verbotener-
weise auf der
Piazza abge-
stellten Jarama

TECHNISCHE DATEN

Karosserie

2+2-sitziges Coupé, Lange x Breite x Hohe
4485 x 1820 x 1190 mm, Radstand 2380 mm,
Leergewicht 1572 kg.

Fahrwerk

Einzelradaufhéngung vorn und hinten mit dop-
pelten Dreiecksquerlenkern, Schraubenfedern,
StoBdampfern, Stabilisator vorn und hinten,
Scheibenbremsen vorn und hinten, Reifen
215/70 R15.

Kraftiibertragung

Hinterradantrieb, Flinfganggetriebe.
Motor

Zwolfzylinder-V-Motor, Hubraum 3929 cm3,

Leistung 257 kW (350 PS) bei 7500/min, max.
Drehmoment 400 Nm bei 5500/min.

Fahrleistungen*
0-100 km/h.
Hochstgeschwindigke

Grundpreis
Lamborghini Jarama GT (1971).......59896 DM

* Messwerte ams Ausgabe 17/1971
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